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DEFINIR UNA NUEVA UFOLOGIA

Julio Arcas y José Ruesga

n los ultimos tiempos -aunque algunos

crean lo contrario- el personal se

encuentra muy definido. Cuando ni los

grandes pensadores actuales tienen

claro en qué va a terminar todo el tin-

glado en el que el hombre se ha involu-
crado, cuando las ideas politicas estan perdiendo sus
valores mas definitorios, cuando ni las mismas igle-
sias saben como hacer sus respectivos mensajes al
hombre, el personal afecto a la ufologia se encuentra
muy definido. j Benditos sean ! -como diria un presti-
gioso columnista de las batuecas.

El personal que la vive - sea desde el escepticis-
mo, como desde el frenesi de la invasion mas inme-
diata - no deja de sorprendernos cada dia, pero lo
malo no es que ellos se sientan definidos (correligio-
narios unidos por criterios tan firmes que no les per-
miten ni intercambiar sus propias ideas civilizadamen-
te), sino que pretenden que los demas se definan,
unas veces con imperativos y otras con edulcoradas
posturas paternales. La verdad es que resulta comico
-sin petulancia por nuestra parte-, porque ninguno de
ellos es capaz de establecer con meridiana claridad
cual es su auténtica posicion y para ello nos remiti-
mos a la actual situacion del entorno ufolégico en
nuestro pais, Estado o nacion, por aquello de no herir
susceptibilidades. Tras prolongadas décadas de estu-
dio, prioritariamente de investigacion de campo, reali-
zada con enormes carencias, con estupendos inten-
tos de sintetizar por parte de algunos colectivos que
vieron claramente que la respuesta no puede buscar-
Se en un caso, sino en el conjunto, con no menos
intentos por acercar posturas, todos los cuales fueron
sistematicamente desoidos por la competente ufolo-

“Es necesaria mas ciencia, no nenos”

Marvin Harris

gia celtibérica, en la actualidad -
como decia en el editorial del nume-
ro 15-, hemos retrocedido a las posi-
ciones de los anos sesenta, pero a
peor, porque nos tiene en cuenta ni
lo bueno, ni lo malo -como experien-
cia-, continuando en un desorientado
maremagnum de especulaciones o
negaciones a priori.

Cuando Cuadernos de Ufologia
empez6 a vivir, alla por el afio 1983,
la ufologia estaba depauperada, sin
incentivos, con notables abandonos. Pocos anos des-
pués hasta los “profesionales” abandonaron porque
aquello no daba dinero. Sin embargo, Cuadernos
sigui6 trabajando con un espiritu concreto, llevar racio-
nalidad a la investigacion, potenciar el intercambio de
ideas, abrir nuevos cauces de conocimiento de o que
acontecia en el mundo (1986). Entonces y ahora se
definié una posicion: no somos escépticos militantes,
pretendemos adentrarnos en la ufologia racional y
critica, en la que se desmantelen mitos y se pueda
hacer aflorar un fenémeno al que buscar respues-
tas, si es que éste existe realmente, lo que significa
que Cuadernos no niega a priori las posibilidades
de respuesta que un andlisis global, metédico y cri-
tico de los Ovnis pueda aportar. Al mismo tiempo
abogamos por conseguir un mejor nivel de las
encuestas, mejorar la informacion existente y dese-
char aquella que no contenga los minimos basicos
para cuantificar.

Curiosamente han pasado 12 anos desde nues-
tros comienzos y los implicados en el tratamiento de lo
que hemos dado en llamar ufologia siguen demandan-
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do una mayor definicion
de nuestra postura como
publicacién. Esta claro
que quien no quiere ver
no ve, como quien no
quiere oir no oye.

Si Cuadernos se lla-
ma de Ufologia, es por-
que consideramos que la
materia que la define esta
ahi, como estan ahi los
informes de supuestos
avistamientos de Ovnis.
No hace falta ser una
eminencia para concluir
que si esa es nuestra
designacion es porque
somos conscientes de
que ambas cosas tienen
entidad para ser tratadas,
de otro modo, nos hubig-
ramos denominado de
cualquier otra forma.

Ruesga, Cabria y Ballester Olmos en la
reunién de San Rafael (Segovia) 1988.

los que opinen de una
u otra forma, si lo
hacen con unos mini-
mos de seriedad, de
presentacion y raciona-
lidad.

¢Por qué entonces
Cuadernos publica tra-
bajos de escépticos?
Porque los escépticos
pueden ser, si son hon-
rados, el control de cali-
dad de lo que la ufolo-
gia realice. No es culpa
de los editores que los
defensores de la HET
mas pura no sean capa-
ces de mejorar sus pro-
pios niveles, y conste
que no es una valora-
cion peyorativa, nos
remitimos a los resulta-
dos de la encuesta

Hay quien dice que
somos algo hibrido “cree en los ovnis pero al mismo
tiempo critica su existencia”. Es falso el planteamien-
to, por cuanto que Cuadernos siempre ha dicho que
los Ovnis no son cuestion de fe, luego jamas podre-
mos defender la creencia en los Ovnis. Si aceptamos
que existen testimonios sobre luces en los cielos a las
que hemos denominado OVNIs y que por su nimero
merecen un estudio serio, pero jamas hemos defen-
dido otra cosa que un estudio desapasionado, metddi-
co y critico del asunto. Otra cosa serd el dia que ten-
gamos elementos fiables de juicio. Entonces, sélo
entonces aceptaremos lo que éstos digan. Si el Ovni
no existe mas que como mito, admitiremos el mito, si
existe como fenémeno original, admitiremos el fend-
meno original; es més -para escandalo de algunos-, si
algun dia la investigacion demostrara que los Ovnis
son portentosas naves venidas de otros mundos,
admitiremos que son naves de otros mundos. Pero,
jojo! hasta entonces, Cuadernos denunciara el frau-
de, la manipulacion, el sesgo, el oportunismo, la des-
fachatez y sequird dando entrada en sus paginas a

hecha en el transcurso
de las sesiones de trabajo de la reunion de San Rafael
en 1988, a la calidad de los trabajos publicados en las
revistas comerciales y al nivel autocritico del que se
hace gala entre los propios estudiosos.

No es cuestion de definicion por nuestra parte, se
trata de voluntad para saber ver y oir, de abandonar
vigjas lacras tales como muchas envidias patologicas
que impulsan a algunos a declararse “enemigos” (sic)
de los editores de Cuadernos cuando ni siquiera se
ha mantenido intercambio epistolar. Hay cosas que
rayan en el cretinismo visceral. El dia que la ufologia
y los ufélogos espanoles abandonen la beligerancia
activa, la que crea bandos y que se convierte en la
exclusiva razon de ser para su permanencia en acti-
vo, se habra dado un paso de gigante hacia actitudes
eminentemente mdas sensatas.

Mientras tal no ocurra, los ufdlogos,

los Ovnis y hasta los propios testigos, o
serdn motivo de burla tragicémica 6@
ante cualquier estamento social, >
incluida la Ciencia.
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ENOMENOS AEREOS

0 ANOMALQS en las
SIERRAS de “RANADOIRO,

LA ESPINA y BODENAYA”

3

(ASTURIAS)

Carlos Leon Martinez

INVESTIGACION DE CAMPO

Sierra de La Espina (Asturias). (1) Lugar donde José Garcia Gonzdlez observo el fendmeno y (2) Carretera
Nacional 634 La Espina-Oviedo.

uiza nunca sepamos qué fue lo que
hizo que los habitantes de varios pue-
blos vieran turbada su tranquila rutina
con una serie de sobresaltos, causa-
dos por algo anémalo que los propios
testigos no aciertan a describir con

precision.
Los sucesos tuvieron lugar el ano 1.989, durante los
meses de Febrero y Marzo, aunque algunos dijeron que ya
se habian empezado a ver cosas extrafas el mes de
Diciembre anterior. Estos son los pueblos a los que nos refe-
rimos: Castariedo, Biescas, La Espina, La Pefia, La Pereda,
El Ranadoiro, La Currisquera, Bodenaya y muchos otros,
pequenisimos desperdigados por las montanas de las cita-
das sierras entre los Concejos de Valdes, Tineo y Salas.
Hacer una investigacion de campo en varios sitios y con
tantos testigos no es tarea faci, ya que requiere tiempo y lo
que es peor en estos casos, después de tomar declaracio-
nes a un montdn de testigos, te encuentras con un exceso
de datos,algunos contradictorios, que son como las piezas
de un puzzle, excepto en el hecho de que, al contrario de

éstas, los datos de las entrevistas, cuando son muchas, no
suelen acabar cuadrando.Quiza en esto se encuentre la cla-
ve de todo el asunto, puesto que si unos dicen blanco, otros
negro...., Pero vayamos por partes.

Fueron muchos los testigos del fendmeno y uno tiene
sus limitaciones asi que nos conformamos con entrevistar
solo a algunos de ellos, repartiéndonos la tarea mis colabo-
radores, Luis de Souto y Jaime Lépez, y quien esto escribe.
También tomaron parte en la investigacion expertos residen-
tes en Oviedo y Gijon que, en su dia formaron parte del
desaparecido grupo INOVAS.

Cito a continuacion, o mejor dicho, transcribo, el articulo
que, bajo el titulo “Las misteriosas apariciones de
Ranadoiro”, escribio el corresponsal de la Nueva Espana
Jorge Jardon el dia 23 de Febrero: “El primero en presenciar
los hechos fue Valentin Menéndez un joven de 23 afios de la
localidad tinentense de Ranadoiro. Tito, nombre con el que
se le conoce en el pueblo, se mostraba muy reacio a hablar
y no queria saber demasiado del tema. Al fin, conto la expe-
riencia de aquella noche. Los hechos tuvieron lugar a eso de
las 2.00 horas de la madrugada, cuando regresaba sélo en




su coche desde la Espina. Al llegar a La Molina, en versién
del interesado, observo tres luces rojas que mantenian la
velocidad del coche y que le seguian en el recorrido. Fueron
cuatro kildmetros de tension enorme, dice Tito,y de susto
espantoso cuando, trescientos metros antes de llegar a la
casa, en el sitio conocido como “La Campona”, aquellas
luces se le cruzaron por delante del parabrisas, a no mas de
diez metros, y a una velocidad tan increible que no pudo divi-
sar de qué se trataba. Lo

cierto es, explica Tito,

tanto que creyeron que estaba ardiendo. Segun contaron los
vecinos, la cufiada lloraba de miedo.

Siguiendo con las declaraciones que los vecinos de
Rafadoiro hicieron a “La Nueva Espaia” vemos que
Salvador Martinez y Edmundo Ferndndez también fueron
testigos de algunos hechos curiosos. Salvador regresaba a
las 10:30 de la noche en tractor desde La Espina, cuando le
salid “una cosa rara y pensd que era la Luna”. Después ya
vio que era algo que
tenia tres picos y que

“que pensé que me
estrellaba contra ellas”.
Cuando Tito logro
entrar en casa, con la
tension y el nerviosismo
propios del caso, levan-
t0 a toda la familia para
que contemplaran el
extrano fenomeno, ya
quelas luces se habian
establecido en la mon-

tafia proxima y perma- | tos ecrcs dsest sis, entrs Saiss y Tineo, vven stemorascon paor s etrias bows ue persiguen 8 (s cxchis.

@eriosas apariciones de Rafiadoi

necian inmoviles. Tanto | LAS mis
la madre de Tito, | mmwrmmasy
Adamina Fernandez,
como la hermana,
Marisa, pasaron la
noche en vela contem-
plandolas.

Segun estas dos
mujeres, primero se
veian tres luces muy
rojas en forma de trian-
gulo; mas tarde, las

circulaba junto a él a
unos siete metros por
su izquierda y a no
mas de quince sobre el
suelo. Fue tal el sequi-
miento que le hizo
durante seis kilémetros
que “hasta torcia al
tiempo que yo en las
curvas y, en un
momento en que ilumi-
nd el monte, la claridad
era mas fuerte que el
dia de mas sol"
Edmundo Fernandez
se encontrd con la
vision el dia en que
tenia una vaca de par-
to. Cuando salié de la
cuadra se encontrd con
“el aparato ese coloca-
do entre la panera y la
casa vieja de Fabian.

Tenia forma semicircu-

luces se convirtieron en
rayas y, al final apare-
cieron  muchisimas
luces pequenas en for-
ma ovalada. Cuando al
amanecer salié de casa el otro hijo de Adamina, Alberto, lo
contd a sus compareros, quienes también lo estuvieron con-
templando desde la gasolinera de “La Espina”.

Hasta aqui, o que “La Nueva Espaia” cuenta sobre el
caso de Valentin Menéndez. Entrevistado después por noso-
tros, nos hizo exactamente la misma descripcion del suceso.

Otro vecino de Ranadoiro, llamado Anselmo, cuando
marchaba en coche con una cuiada suya a la que llevaba al
pueblo de Combarcio, sintié como si algo se posase encima
del vehiculo, al tiempo que la parte trasera se les ilumind

o]

Diario “La Nueva Espafia” (23-11-1989), donde se da cuenta de
los fendmenos de Ranadoiro. En las fotos aparecen algunos de
los testigos principales.

lar y estaba como
rematado con dos gan-
chos hacia dentro. En el
interior se observaba
como si fuera la coronilla
de un cura, en donde habia tres puntos brillantes, y a veces,
de uno de ellos, parecia descolgarse una luz azul’. En otra
ocasion, asegura Edmundo haber visto en el fondo del prado
un resplandor tal que quedd impresionado, ya que entre la
ventana de su casa y la arboleda hay seiscientos metros y,
sin embargo, a pesar de ser la una de la madrugada, pudo
apreciar perfectamente cada una de las hojas de los carba-
yos del fondo del prado. “Lo malo”, dice Edmundo, “es que
yo, antes de ver nada, relame a carcajadas de ésto, y aho-
ra, sin embargo, es de mi de quien se rien en La Espina”.

La dltima en presenciar estas luminarias nocturnas parece
ser Maria Lorences, de 75 afos y vecina de la Currisquera, ya
en territorio de Salas. Las vio dos dias consecutivos, el jueves
y el viernes pasado (son sus palabras en La Nueva Espania).
“Me tocé verlo a eso del siete de la tarde al volver de la panera.
Estaba colocado en un prado proximo, a unos doscientos
metros de casa. Era como un sol inmenso y de un rojo muy
intenso. Estaba a dos metros del suelo y se movia hacia ade-

OBSERVACIONES EN MARZO

.La noche del 3 al 4, sobre las 05:30 horas, José Garcia
Gonzalez, natural y vecino de la Pereda (Tineo), se levantd
para ir al servicio. Mir6 en la ventana y vio por la ladera de
una montana, en la sierra de la Espina, como a un km. de
distancia, una luz muy

Arriba: Dibujo realizado por el testigo José
Garcia Gonzdlez de su observacion.
Derecha: Mapa donde se sitdan todos los
lugares donde se observaron los fendmenos.
Cuarlos Leon Martinez

lante y hacia atras y arriba y abajo, y asi un rato,
hasta que desaparecio, Aquella noche, cuenta ella, |2
“me meti tantopavor que no pude cerrar los ojosen
toda la noche, porque parecia que lo veia dentro de [
la habitacion”. (Hasta aqui lo que publicd La Nueva [
Espana).

Bodenaya es un pueblecito del Concejo de
Salas. Alli entrevistamos a José Fernandez
Pérez, un labrador de 67 afios, soltero, con estu-
dios primarios y que reconoce estar interesado por los temas
de los OVNIS. De forma espontanea manifestd que, catorce
anos atras, fue testigo de un “platillo volante”.

El 7 de febrero, hacia las 22:30 horas, José marchaba
por un camino préximo a su casa cuando vio, en la ladera de
un monte, en la sierra de la Espina, algo que el describe
como de “fuego y con forma de balagar” (el balagar tiene for-
ma cilindrica con la base plana y la cispide semi-
esférica).Pensd que no le iban a creer cuando lo contase, as
que se fue en busca de alguien, encontrandose con un joven
llamado Marcos Velasco y , juntos, contemplaron el fenome-
no durante 3 0 4 minutos, hasta que aquél desaparecio en
direccién al pueblo de Cueva, hacia el sur.

potente.Alarmado des-
pert6 a toda la familia,
compuesta por su espo-
sa, su hija 'y su yernoy,
por si fueran pocos,
telefoned a sus vecinas,
Carmen Cafiedo
Fernandez y su madre.
Todos ellos vieron el
fenémeno luminoso,
que, segun José cambié
de forma varias veces.
Pasados unos 30 minu-
tos, el objeto se perdio
en direccion a Cueva
(hacia el NW).

José Garcia Gon-
zélez, volvid a ser testi-
go de otro fenémeno
anémalo el dia 13 sobre
las 22:45 horas; José
volvia de una reunion
en la cooperativa, junto
con otros vecinos cuan-
do observaron unos
rayos rectilineos proce-
extrana. Corri6 a casa a
avisar a su familia. Su esposa describe lo observado como
“Una nube que tendria aproximadamente, medio kilémetro,
de la que salian unos rayos que eran exactamente iguales al
salir de la nube que al tocar el suelo, al que podia verse
como si fuera de dia”".

También en esta ocasion llamé José a sus vecinas,
Carmen y su madre, pero ellas miraron por la ventana hacia
el lado contrario y no vieron nada. Sin embargo, recuerdan
que estaban viendo “El Precio Justo” en T.V. y las pantallas
de los televisores se pusieron de color violeta.

Otro fenémeno extrafio tuvo lugar en una curva de 180°
existente en la carretera N-634, a la altura del pueblo de

Castafiedo-Valdés.




LUGAR FECHA HORA TESTIGOS OBJETOS
Raiiadoiro Febrero 02,00 Varios 1
Radadoiro-1 Febrero 2230 1 1
La Espina Febrero 22,30 1 1
Edmundo Fdez. Febrero 1 1
La Curriquera Febrero 16 19,00 1 1
Bodenaya Febrero 7 22,30 2 1
La Pereda-| Marzo 4 05,30 Varios 1
La Pereda-2 Marzo 13 2245 Varios No
Castaiiedo Marzo 9 21,20 2 1
Biescas Marzo 13 2245 Varios No
La Pefa Marzo 14 23,45 2 1

APARIENCIA  DISTANCIA TIPO DURACION

Luces cambiantes 10 metros EC-1
Luces 7 metros EC-1
Luz 7 metros EC-1
Semicirculo EC-1
Luz 200 metros EC-1 7 min.
Luz, “balagar” I Km. LN 3-4 min
Luces cambiantes 1 Km. LN 30 min.
Rayos de luz 50 m LN
Luz 4 metros EC-1
Rayos de luz LN 20 min.
Luz, “balagar” 500 metros LN 3 min.

Cuadro “A”

Sobre las 21:15 horas del dia 9, José Manuel Pérez
Gonzalez y su esposa, hacian el recorrido Biescas-
Obona.Cuando les faltaba poco para llegar a la N-634, vie-
ron, todavia desde lejos, pasar por ella unas luces cambian-
tes, que pensaron corresponderian a una ambulancia. Poco
después, tomaron ellos la citada N-634, en direccion a La
Espina y, cuando se estaban acercando a la curva de
Castafiedo, José Manuel sintid ponérsele el vello de punta.
El es cazador y conoce bien esa sensacion que, segun dice,
es lamisma que produce el lobo, que pone los pelos de pun-
ta antes de verlo.

Antes de entrar en la curva, en el lecho del riachuelo,
que estd mas bajo que la carretera, observo una luz de color
amarillo y, al asociarla con la ambulancia, penso en un acci-
dente, por lo cual, redujo algo la marcha y le preguntd a su
esposa ;Que es eso? a lo que ella contestd: “sigue, no es
nada”. Pasada la curva, la carretera empieza a subir y José
Manuel, con mejor visibilidad al estar mas alto, vio la luz sus-
pendida en el aire aproximadamente a un metro del rio, por
lo que volvié a decir ;Qué es eso?, a lo que la esposa, ya
mas alterada respondio: “no es nada, no pares”.

Cuando entrevistamos a José Manuel, no nos dejo
entrar en la casa. Nos atendié en la calle (lo de la calle es
una forma de hablar, ya que se trata de una casa en el cam-
po), diciendo que su mujer estaba muy nerviosa desde
aquel dia y que, de ninguna manera, estaba dispuesta a
hablar con nosotros, que no queria saber nada sobre el tema
y que tenia mucho miedo.

José Manuel describe el objeto como una bola de fuego
de unos 65 centimetros de diametro, aunque reconoce que
fue muy corto el tiempo de avistamiento.

En Biescas, un pueblo del Concejo de Valdés, fue
observado, por todos sus habitantes, un fenémeno de gran
extrafieza, La noche del 23 al 24, sobre las 22:45 horas,
cuando estaban viendo en T.V. “El Precio Justo” los vecinos
advirtieron que las montanas proximas estaban iluminadas.
Salieron de sus casas y vieron una gran nube negra que se
desplazaba en direccion SE-NW, hacia el mar y de la que
salian unos rayos rectilineos, que cambiaban de color, blan-
co, amarillo, rojo y azul. Hubo quien dijo que la nube “tenia
forma de cajon” y que “cruzd lentamente la montana, durante
unos 20 minutos y se perdid hacia el mar”. Una testigo joven,
llamada Manoli, se puso a llorar porque aquello le parecio
“una cosa mala”.

Por dltimo Maria Paz Martinez Garcia, de 42 afios, veci-
na del pueblo de La Pefia, en el Concejo de Salas, observo,
sobre las 23:45 horas del dia 14, en compafiia de su vecino
Paco de Cerudas, un objeto en forma de balagar (la misma
comparacion que en el caso de Bodenaya), de unos tres
metros de alto y 1,5 metros de ancho, refulgente como el
fuego, situado sobre la ladera de una montana. Aquella luz
se movia y cambiaba de color, de amarillo-naranja a naranja-
verde. Parecia tener intermitencias y movimientos alternados
fijo y giratorio.

En sintesis los datos recogidos a lo largo de toda la
investigacion son los plasmados en el Cuadro “A".

Estudiado dicho cuadro vemos que los fendmenos
observados son, en todos los casos, luminarias, mas o
menos cambiantes y con apariencias y comportamientos
también distintos. Dichas apariencias y las descripciones que
de ellas hacen los testigos, son datos subjetivos. cuya tnica
validez viene respaldada por el hecho de que existe gran

numero de testigos. Pero vemos
que hay dos casos en los que
concuerdan el dia, la hora y la
descripcion del fenémeno hecha
por gran numero de personas.
Nos estamos refiriendo a los
casos denominados “La Pereda-
2"y “Biescas”. En ambos casos
nos describieron una gigantesca y
extrana nube negra de la que bro-
taban unos rayos de peculiares
caracteristicas. También coinci-
den la hora, exactamente las
22:45, por lo que podemos asegu-
rar que lo observado desde
ambos pueblos era la misma
cosa; pero, ¢que era?. Una veci-
na de La Pereda habla de “unos | "*

Villsnuev.

B

AT :f'i/ ) otaatells
B (Nive

,\/‘s\
Or””' “";;fl"mom') 5
1 we gaka L "51 fpegre

Narceley

e
w

s -’iﬂ_—;-y/a}r:‘n:. \-».'Z'o" © FioZy <
#. o
Ky,

&
)
ones % e o™

Villame an #
R

P, w:.&f. l‘l
- )/

¥ oY

rayos que eran exactamente igua-
les al salir de la nube que al llegar
al suelo” ¢ luz sdlida?.Dijo también
que los rayos salian de una nube
que tendria, aproximadamente

Arriba: Lugares donde se produjeron las distintas observaciones: (1) Castanedo: (2)
Biescas: (3) La Espina; (4) La Peiia; (5) La Pereda; (6) Sierra Ranadoiro; (7) Obona.
Abajo: Vistadesde la plaza del pueblo de Biescas, donde se reunieron los vecinos
para contemplar el fenémeno. (1) Direccion de las luces.

medio kildmetro... ;No parece
algo extranio dar la medida de una
nube?.....

De estas declaraciones cual-
quiera puede deducir que la nube
no era tal, sino algo enorme y
oscuro que se desplazaba lenta-
mente iluminando las montanas
con algo similar a los reflectores,
pero con una luz un tanto espe-
cial. ¢ De qué podia tratarse?.

El dnico fendmeno de la
naturaleza que tendria cierta
semejanza con o que se vio enLa
Pereda y Biescas podria ser la
“Aurora Boreal”, pero creo que tal
explicacion resulta algo forzada.
Opino (desde mi ignorancia reco-
nocida de antemano, en materia de Astronomia) que tal
fendmeno, en estas latitudes, es muy improbable, estimo
que, por ser un fendémeno que tiene lugar en las capas altas
de la atmdsfera, deberian haberse visto desde muchisimos
sitios (en especial los pueblos del litoral Cantabrico) y tenido
gran repercusion en los medios de comunicacion, cosa que
no ha sucedido.

En el caso de El Rafadoiro, Valentin Menéndez nos

describid el itinerario que hizo en coche desde la Espina has-
ta su casa y comprobamos que, en todo el recorrido, la
carretera marcha mas o0 menos paralela a una linea de alta
tension. Si a esto anadimos que el suceso tuvo lugar en el
mes de Febrero, un mes muy himedo y lluvioso, pensar en
el “efecto corona” es una tentacion.... si nos olvidamos del
detalle de la persecucion, claro.

Los fendmenos vistos en los otros pueblos y descritos

o]




como luces cambiantes, fuegos, |
semicirculos de luz y, curiosamen-
te en dos de los casos (Bodenaya
y La Pena), “balagares de fuego”,
pudo ser debido a una histeria
colectiva que se apoderd de la
zona a partir de un determinado |
momento.

Yo estoy seguro de que algo
recorrid la zona por encima de las
montarias, causando temor y con-
fusién a los habitantes de esos
pueblos tranquilos. No sé lo que
pudo ser pero si sé lo que no fue.
Desde luego, no fue nada de lo
que apuntan desde las alturas
es0s sefores cuyos titulos acadé- &
micos desfilan por el fondo inferior
de la pantalla de TV mientras
hablan, con gran suficiencia de
fuegos fatuos, fuegos de San
Telmo, gases de la descomposi-
cion de las plantas, etc.. Escuché
a uno de estos Sres. que habld
desde Oviedo en el Panorama

Arriba: Biescas (1) lugar donde se encontraban los testigos en el momento de la
observacion (testigos: Manoli y Eloina) y (2) lugar donde estaban los rayos.
Abajo: Dibujo de la observacion de los testigos de Biescas.
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Regional sobre los fendmenos-que g bl ol
estabamos investigando y, cuando ey £ blomco o

al dia siguiente subimos a Biescas e = : g

a ver por segunda vez a un joven
testigo de un avistamiento, nos
dijo muy indignado que habia
escuchado los comentarios de TV

r.f\ /\

y que ellos podian ser labradores
y Vivir en un pueblo, pero que no
eran idiotas...El nimero de objetos
observados fue de uno en todos
los casos. Llama la atencién el elevado numero de casos del
tipo EC. Registramos seis casos del tipo EC-1, es decir que
mas de la mitad de los avistamientos fueron “encuentros cer-
canos”.

Queda, en fin, una pregunta por hacerse. ;Existe
una correlacion entre todos los avistamientos? Para
investigar este punto hemos sometido a estudio cinco
casos tomados al azar; El Ranadoiro (A) Bodenaya (B),
La Pereda (C), La Pereda-2(D), y Castanedo (E), para
conocer la Recta de Regresion y el Coeficiente de
Correlacion Lineal (José Tomas Ramirez y Barberg,
Stendek n° 31, Marzo-1.972) cuyos test de extrafeza-
credibilidad son los siguientes:

b
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Extrafieza
A=4,B=5C=6;D=3,E=2
Credibilidad

A=5B=4C=4D=4E=7

Utilizando la Recta de Regresion y su Coeficiente de
Correlacion Lineal aplicados por Ramirez y Barberd, y des-
pués de realizar los correspondientes calculos
que estan a disposicion de los interesados,
tenemos como resumen que tras el estudio rea- é
lizado de los cinco incidentes que componen el @
caso general ‘La Espina”, se manifiesta una < 5%

CORRELACION POSITIVA alta (valor 0,7).

METEOROS VERSUS
OVNIS

I3
n un numero de Cuadernos de Ufologia
(Ref. I) aparece un articulo de Manuel
Borraz Aymerich en el que se presenta
una coleccion de dibujos de observacio-
nes, sean originales o concepciones artis-
ticas, de objetos con ventanillas que han
sido vistos cruzando los cielos.

A pesar de su sabor ligeramente escéptico, el trabajo
me interes6 pues contiene detalladas referencias, una rareza
en la mayoria de los papeles publicados en las revistas ufo-
l6gicas americanas, tales como el IUR.

Me sumergi en el articulo para determinar cuales de los
incidentes de esta coleccion figuran en uno de los bancos de
datos que el Proyecto UNICAT ha desarrollado y mantiene.
Pero no progresé mucho, pues al llegar al dibujo fechado 68-
03-03 mi atencion se desplazo en otra direccion.

La fuente de la informacion para este caso es el Informe
Condon (Ref. 2), en el que descubrimos que se trata de la
reentrada del fracasado vehiculo espacial Zond-4, que se
desintegrara el dia 3 de marzo de 1968 a las 9:45 de la
noche. Los fragmentos produjeron un espectacular desplie-
gue luminoso desde Kentucky hasta Pennsylvania y fueron
observados por un gran numero de testigos.

Este incidente fue analizado por William K. Hartman,
cuya posicion anti-OVNI es ampliamente conocida. Como
bien nos dice, fue una oportunidad excelente para comparar
las impresiones de los observadores y lo que nos dicen en
sus informes en un incidente cuya naturaleza habia sido defi-
nitivamente establecida.

Dr. Willy Smith (Proyecto UNICAT)

La Fuerza Aérea de los EE.UU recibidé numerosos infor-
mes sobre este caso, de los cuales, de acuerdo con
Hartman, 30 contienen datos lo suficientemente detallados
para el andlisis. El sumario de esta actividad aparece en for-
ma de tabla (Ref. 2, p. 573) encabezada por lo que el autor
denomina ‘seleccion de concepciones generadas por la
reentrada del Zond-4'. Esto no es muy exacto, pues de los
30 informes 12 son formularios en los que las preguntas son
normalizadas, y el testigo no tiene la libertad de expresarse
de acuerdo con sus ideas. Creo que Hartman quiso decir
aqui ‘pre-concepciones’. De cualquier manera, en la traduc-
cion presentada en la TABLA 1, he optado por usar el termi-
no ‘caracteristicas’ en la columna (b).

Debo admitir en este punto que cuando vi estatabla por
primera vez, hace ya muchos aios, no tenia el conocimiento
ufoldgico necesario para apreciar su significado, ni tampoco
existia un banco de datos de la calidad de UNICAT para
comparar efectivamente los diversos factores que entran en
juego. Las cosas han cambiado, y es asi que hoy dia creo
importante revisar las implicaciones de este incidente.

DISCUSION DE LAS
CARACTERISTICAS

La columna (c) en la TABLA 1 es el nimero de informes
correspondientes a cada caracteristica, cuyo porcentaje he
calculado en la columna (d). La columna (e) aparece también




en el original, y los asteriscos indican las caracteristicas que
Hartman considera falsas, i.e., invalidas para el caso entre
manos. La columna (f) indica los parametros equivalentes a
la caracteristica descrita de acuerdo con el sistema usado
por UNICAT. En un esfuerzo mnemotécnico, estos parame-
tros son representados por dos letras. Finalmente, la colum-
na (g) expresa el porcentaje de casos en el banco de datos
que contienen esos parametros.

Discutiremos ahora la TABLA 1 linea por linea, conside-
rando lo que Hartman nos dice (Ref. 2, pp.573-574) y lo que
la logica y la informacién acumulada por UNICAT indican.

Linea 1

Un meteoro o las reentradas de chatarra espacial se
queman en las capas mas elevadas de la atmésfera, y no
producen sonidos de ninguna clase. Un 66,7% de los testi-
gos de la reentrada del Zond-4 estuvieron de acuerdo, y este
numero es satisfactorio, aunque en realidad no sabemos la
calidad de los testigos que escribieron tales informes.

Para los incidentes en UNICAT, un 44% no producen
sonidos (US = UFO silent). Tengo gran confianza en este
numero, pues en cuatro estudios realizados desde 1984,
este valor se ha mantenido esencialmente constante, a
pesar del aumento del nimero de entradas en el banco de
datos y de las continuas revisiones de los mismos.
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ea 2

A Hartman no le gusta la palabra ‘formacion’ que para
él significa por extension un vehiculo guiado. Pero es eviden-
te que los fragmentos del Zond-4 eran para el observador
objetos puntuales moviéndose en trayectorias paralelas, y
que por tanto, el vocablo ‘formacion’ es eminentemente ade-
cuado. Y asi lo han expresado 56,7% de los observadores.

Por el contrario, los casos de OVNI miltiples moviéndo-
se en formacion (FF) son raros, y solo un 7% de los casos
en UNICAT contienen este parametro.
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ea 3

Otro concepto que Hartman considera erréneo, puesto
que la desintegracion tiene lugar en efecto a gran altura.
Pero para el observador en la superficie de la tierra, la distin-
cion es imposible, y 20 millas, 6 100 millas son lo mismo.

UNICAT no tiene un parametro comparable, pues el
fendmeno OVNI ocurre dentro de la atmosfera, a altitudes en
su mayoria muy por debajo de 20 millas (105,600 pies., 0
alrededor de 32 kilémetros).

g

ea 4

Un 40% de los testigos identificaron correctamente al
fendmeno como meteoro o chatarra espacial. No es posible
hacer una comparacion con UNICAT, que no contiene IFOs.

[l—

ea 5

Un 40% de los observadores describieron un movimien-
to rectilineo uniforme. Tal descripcion es de esperar para
observadores en la superficie de la tierra, que sélo perciben
una trayectoria limitada. Tampoco en este caso es posible
hacer una comparacién con UNICAT: tales casos tienen
extrafieza minima, y no hay un pardmetro que los caracterice.

|I'-

ea 6

Este resultado es sorprendente, pues ¢cémo es posible
atribuir dimensiones angulares de més de 7 minutos de arco
cuando en realidad se trata de objetos puntuales? Hartman
ve en esto una tendencia a asociar una estructura con lo vis-
to por el ojo, y quizds tenga razon, si se trata de varios obje-
tos percibidos simultdneamente. Pero se me ocurre que otra
posibilidad mas real es que la mayor parte de las personas
no tienen ni idea de dimensiones angulares. La poblacion en
general no sabe que la luna mide 1/2 grado y que por tanto
7' representan una fraccion minuscula del didmetro lunar.
Hartman nos deja en la oscuridad con respecto a la racionali-
zacion de usar el valor 7, y no otro.

Tampoco es posible, para esta caracteristica, efectuar
una comparacion con UNICAT.

g

ea 7

Las tres formas englobadas aqui corresponden a tres
parametros en UNICAT, y la comparacion, una vez mas, no
es factible. Ver mas abajo, linea 10.

g

ea 8

A pesar de lo que Hartman nos dice, una trayectoria
descendente 0 un cambio de direccién no son totalmente
imposibles cuando un meteoro entra en las capas superiores
de la atmosfera. Al no tener los informes originales, no es
posible determinar si los observadores se encontraban en un
vehiculo en movimiento que afectara la observacion.

De cualquier manera, el pardametro DC (direction chan-
ge) de UNICAT es apropiado, y aparece en un 13% de los
casos, lo cual es considerablemente menos que el 20%.

Caracteristicas R /

(a) (b) (c) (d) (e) (M) (9)

1 Ausencia de sonido 20 67 usS 44

2 Vuelo en formacién 17 S A FF 7 ‘

3 Altura o distancia < 20 millas 13 43 % -

4 Meteoro o chatarra espacial 12 40 --

5 Movimiento lineal y uniforme 12 40 --

6 Tamaiio angular mayor que 7' 10 33 % -

7 Forma: cigarro, proyectil, platillo 7 23 * --

8 Trayec. curva, cambio de direccion 6 20 ¥ CD 13

9 Altura o distancia < 10.000 pies 5) 17 & (1) 57
10 Forma: cigarro o proyectil 5 17 ¢ ) 8
11 Bordes imprecisos 4 13 --
12 Ventanillas 3 10 5 WN 14
13 Luces en estructura 2 7 * -
14 Gases de escape P 7 & EX 4
15 Bordes definidos 2 7 x CR 62
16 Sonidos diversos 1 8 ® A3) 19
17 Reacciones de animales 1 3 % AD 10
18 Descenso vertical 1 3 % VD 4

(1) tres pqrémetros en UNICAT deﬁpen (2) Formas: | (3) Sonidos:

3 laaltitud ,p"lm menos de 5.000 pies: cigarro, bala 5.6%| SB: zumbido, ronroneo, etc. 11,4%
s e 22%  cilindro 2,7%| WL: silbido 2.9%
AL((a‘llgi‘::d[::luedi;, 1000 5000 pies): 10.0% QI orosisoriidos 43k

ilotals 57:4% Total: 8,3% Total: 18.8%

Referencia: Condon, E.U.: SCIENTIFIC STUDY OF UNIDENTIFIED OBJECTS, Bantam, 1968, p. 573.
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ea 9

Hartman esta en lo cierto cuando nos asegura que los
observadores tienen grandes dificultades en la determina-
cion precisa de distancias. Con respecto a UNICAT, la infor-
macion que tenemos se refiere a avistamientos por debajo
de 5.000 pies y el porcentaje para los mismos es del 57,2%.

:

ea 10

Otra vez, dos formas basicamente cilindricas estan
englobadas en un numero y el 16,7% de las observaciones
de la reentrada del Zond-4 satisfacen esta definicion. En el
caso de UNICAT, el porcentaje es mucho menor: 8,3%.

’r"

ea 11

UNICAT no tiene un parametro relacionado con la falta
de definicion de los bordes, y de cualquier manera, tal cosa
es de esperar para el caso de los fragmentos del Zond-4.

El resto de las caracteristicas aparecen con frecuencias
del 10% o menos, basadas en 3 casos 0 menos. Con tales
numeros, el analisis pierde significado, y por tanto, nos dete-
nemos aqui.

CREDIBILIDAD DE LOS
OBSERVADORES

Las observaciones que hemos discutido se refieren a la
reentrada de chatarra espacial, pero se aplican iguaimente al
caso mas frecuente de meteoros. La primera pregunta es:
¢son los testigos fidedignos?

A pesar del negativismo de Hartman, quien aparente-
mente esperaba una concordancia absoluta entre realidad y
testimonio, los numeros reportados para las caracteristicas
(1), (2), (4) y (5) son satisfactorios, y la conclusion es que la
evaluacion de los testigos es apropiada. Sin duda, la conclu-
sion inevitable del estudio de los valores en la tabla es que

e



Caracteri Meteoro

(b) %
(d) () (9)
1 Ausencia de sonido 67 uUS 44
2 Vuelo en formacién 57 FF 7
8 Trayec. curva, cambio de direccién 20 CD I3
9 Altura o distancia < 10.000 pies 17 [@)) 57
10 Forma: cigarro o proyectil 17 2) 8
12 Ventanillas 10 WN 14
14 Gases de escape 7 EX 4
15 Bordes definidos 7 CR 62
16 Sonidos diversos 3 3) 19
17 Reacciones de animales 3 AD 10
18 Descenso vertical 3 VD 4

Esta TABLA es una version mas compacta de TABLA 1

se tratd de un fendmeno atmosférico a gran altura, y no de
ingenios humanos, a pesar de que los porcentajes recogidos
por las observaciones no son 100% exactos.

Considerada en su conjunto, la informacion es fidedig-
na, y el testimonio aceptable. Cuando se trata distancias o
magnitudes angulares, por el contrario, el testigo se equivoca
facimente, como en las caracteristicas (3) y (6).

PERFILES
CARACTERISTICOS

La conclusién mas interesante del andlisis precedente
es que nos permite determinar un perfil caracteristico de ‘los
objetos que caen del cielo’. Sera entonces posible comparar
tal perfil con las caracteristicas del fenomeno OVNI, y deter-
minar si se trata de dos cosas distintas, o si la confusién es
posible.

Para simplificar el problema, empezamos por eliminar
de la TABLA 1 las caracteristicas que no figuran en UNICAT,
con los resultados que se ven en la TABLA 2.

La columna (d) es el perfil representativo de las cosas
que caen del cielo, es decir, en un conjunto de 100 informes
de tales incidentes, uno espera por ejemplo, ausencia de
sonido en un 67% de los mismos, y asi sucesivamente.

Los numeros en la dltima columna corresponden a las
caracteristicas encontradas en un conjunto de mas de 700
incidentes ufoldgicos de alta calidad que han sido incluidos
en UNICAT.

0

El perfil de ambos fendmenos es esencialmente distinto,
especialmente las caracteristicas (1), (2), (8), (9) y (10).
Aunque el nimero de casos en el trabajo de Hartman es muy
pequenio para las ultimas lineas de la tabla, las hemos inclui-
do en la TABLA 2 para resaltar las diferencias entre los dos
perfiles.

Estas diferencias son importantes, pues no solo estable-
cen que es posible distinguir los OVNIs de las ‘cosas que
caen del cielo’, sino que también determinan que los numero-
so0s informes de meteoros observados continuamente por
barcos en alta mar (Ref. 3) no son en realidad identificacio-
nes erréneas de OVNIs.

Antes de terminar la discusion, es necesario puntualizar
una diferencia fundamental entre meteoros y OVNIs, que es
la duracion de los incidentes. Los meteoros tienen una vida
efimera, del orden de unos pocos segundos, y un blido con
una duracion de decenas de segundos es la excepcion.

Por el contrario, la duracién de los incidentes en el caso
de los OVNIs tiene una variacion mucho mas marcada, que
se extiende desde unos pocos segundos hasta minutos e
incluso horas. El proyecto UNICAT ha realizado varios estu-
dios de duraciones, demasiado extensos para resumirlos
aqui. Solo mencionaré un resultado numérico importante: el
81% de los casos analizados en UNICAT tienen una duracion
de MAS de 1 minuto.

REFERENCIAS

(1) Borraz Aymerich, Manuel, CUADERNOS DE UFO-
LOGIA, No.9-10, 22 época, Sept-Dic. 1990, pag. 15.

(2) Condon, Edward U.; SCIENTIFIC STUDY OF UNI-
DENTIFIED FLYING OBJECTS, Bantam Paperback, 1969.

(3) HYDROGRAPHIC BULLETIN. Esta publicacion
recoge los avistamientos de meteoros desde
barcos en alta mar, y da la siguiente informa-
cion: nombre del barco y su capitan, fecha,
hora (GMT), latitud, longitud, duracion, estado

a?
del tiempo, direccion del meteoro, etc.

NUEVA SECCION OVNI EN
REVISTA COMERCIAL

La revista Paraciencia cuyo primer nimero es el corres-
pondiente a Diciembre-Enero, contiene una Seccio OVNI que

conduce nuestro [ g
compafiero Jaime
Servera.

Esta publica-
cion dedicada a
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COMUNICADOS

NUMEROS ATRASADOS DE
CUADERNOS DE UFOLOGIA Y
STENDEK

torial eligio a Jaime
Servera, colaborador de CdU, manifestando su deso de que
la informacion incluida resulte ponderada, criterio que es muy
de agradecer en una publicacion comercial.

Naturalmente la seccion brinda una oportunidad a todos
los estudiosos para la publicacion de textos, trabajos, noti-
cias, etc de interés para una amplia audiencia.

El contenido de la seccién Informe OVNI en su primer
numero versa sobre las fotografias de un presunto OVNI en
Portugal en 1990, analizadas por el CNIFO y sobre la descla-
sificacion del expediente oficial 22 de junio de 1976, ademas
de un pequeno noticiario.
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Cuadernos de Ufologia y C.E.l. ponen a disposicion de
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el 17, 20, 22, 28, 29, 36, 37, 38, 40, 42, 43,

44, 45, 46 a 1.000 ptas. cada uno. Para mayor o
informacion podeis escribir a: Centro de @
Estudios Interplanetarios, c./ Balmes, 86, 3

entlo. 22, 08008 Barcelona.




POR MILES DE TESTIGOS

LOS
] Un objeto brillante y de grandes dimensiones fue avistado

el 1-X1I-94 en distintas poblaciones de Cantabria, Pais Vasco y
Navarra, provocando una gran expectacion. El artefacto muy

E “QVNI ESTRATOSFERICO” AVISTADO
=l =

m luminosoy que se encontraba a unos 30.000 metros de altura, se desplazaba lentamen-
(=1 te hacia el Este.
z Muchos testigos colapsaron las
< comisarias de Policia y medios de
o comunicacion denunciando lo insélito
del objeto que pensaban se trataba

de un OVNI. Las dudas fueron totales
@ hasta la caida de la tarde, cuando el
objeto fue desapareciendo lentamente
y dejo de observarse por completo.
En Bilbao muchos viandantes avisa-
[\gtj ron a las patrullas moviles de la
D E Ertzaina sobre el fendmeno y estos
afirmaron que el objeto debia ser
enorme, unos tres campos de futbol,
I e iba perdiendo altura paulatinamen-
te. La descripcién y comportamiento
del fenémeno parece coincidir con algun tipo de globo sonda de grandes dimensiones
utilizado para experiencias atmosféricas. La superficie del mismo refleja la luz solar y el
presunto “OVNI" siempre desaparece cuando el sol se ocultabajo el horizonte. Esta explicacién fue confirmada por los responsa-

bles de la base militar de Torrejon de Ardoz e incluso el Ministerio de Defensa aseguré que no habia ningun objeto no identifica-
do sobre la vertical del Pais Vasco.

Fuente: El Diario Montanés (2-XIl-94) y El Correo (2-XII-94)
Foto: Andrés Fernandez

JOAN CREXELL UN HISTORIADOR EN EL CEI

A través de las paginas del Boletin del Centro de Estudios Interplanetarios, “Papers
d'OVNIs” conocimos la desaparicion del que fue pilar basico de la ufologia catalana de los
anos setenta y hombre de letras, nuestro compaiiero Joan Crexell i Playa.

El pasado 25 de Diciembre fallecia de infarto en Barcelona quien estuvo estrechamente ligado a los fundadores del CEl
desde 1966, participando en la renovacion del Centro y contribuyendo como pilar basico al mantenimiento de la revista espe-
cializada por antonomasia en la época, “Stendek”, que ha tenido continuidad hasta su fallecimiento en el boletin “Papers
d'OVNIs". Otra de sus pasiones aparte de la ufologia y el propio CEl, la tuvo en su entrega a Cataluia y la historia de su evo-
lucién socio-politica, aportando desde su trabajo de periodista cerca de veinte libros que recorren algunos de los aspectos
esenciales de la historia de su tierra. Fue un hombre profundamente enraizado con la cultura catalana y de fuertes conviccio-
nes politicas que manifestd en una sustancial serie de aportaciones de la clandestinidad en libros como “El complot de

Garraf”, “La manifestacio de cape- |
llans de 1966", etc. Desafortunada-
mente, Joan Crexell desaparecié de
entre los suyos el pasado 25 de
Diciembre. Desde estas paginas de

Papers d’OVNIS

Butlleti del Centre d'Estudis Interplanetaris

Némero 13. Gener 1995

) Fallece a los 48 aios
Cuadernos de Ufologia, deseamos el historiador y
manifestar nuestro pesar por tan I periodista cataldn
Joan Crexéll

importante pérdida, confiando en que
su importante labor siga teniendo
continuadores en su querido CEI.

Fuente: “Papers d'OVNIS”
C.E.l. ¢/ Balmes 86, ent. 2*
08008 Barcelona

ARENOSILLO BASE PARA LA MAYOR RUTA DE GLOBOS
ESTRATOSFERICOS DE EUROPA

La base que el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial (INTA) tiene en El Arenosillo
(Huelva), se incluye en la Campana Transmediterranea de Globos Estratosféricos. Es el punto
de llegada de un itinerario que comienza en la localidad siciliana de Trapani y respeta el paralelo
38 hasta llegar a nuestras costas. El globo estratosférico tardara en realizar este recorrido unas 22 horas a una altura de 40 kil6-
metros. Los viajes se realizanentre julio y agosto cuando los vientos de componente Este son un extraordinario aliado para tales
desplazamientos.

La Campania Odisea se realiza desde 1977 y ademas de INTA participan sus homélogos italiano y francés. La longitud del
itinerario es el mas largo de cuantos existen en Europa y es sélo comparable a los que se realizan en Estados Unidos. “Odisea”
ha efectuado hasta ahora 52 viajes incluidos en 16 campanas.

“Popularmente, los globos estratosféricos son los ovnis que la gente suele ver en los meses de verano. La razon esta en
que son visibles en el crepusculo cuando a los 40 kildmetros sobre la superficie terrestre, donde estén situados, el sol da de lleno
en su voluminoso globo de 200 metros de altura. El artefacto inicia su recorrido en Trapani (Sicilia), donde se lanza y se encami-
na hacia nuestra costa. La base de Palma de Mallorca se encargara de cubrir el seguimiento mientras que EI Arenosillo serd la
encargada de llevar a cabo el tramo mas complicado: la recogida, que consiste en la caida a la superficie de todo el artefacto sal-
vo el globo que se ha desprendido con anterioridad. Un helicéptero ayudard al bien hacer de una operacion que se realiza por
control remoto.

Para el portavoz del INTA, las posibilidades de que el artefacto, que incluye una barquilla con todo el equipo de investiga-
cion, un emisor/receptor, una baliza de localizacion y un paracaidas, caiga en algun sitio poblado son inexistentes pues el itinera-
rio no escapa en ningtn momento de El Arenosillo que tiene plena facultad para corregir el rumbo en caso necesario”.

Las éreas de investigacion que se efectuan en el marco del programa de globos estratosféricos son las siguientes:
Astronomia Ultravioleta e Infrarroja; Dindmica y quimica estratosférica; Dinamica de la capa limite; Intercambio entre Troposfera
y Estratosfera; Campo geomagnético; Medida de anomalias magnéticas; Campo eléctrico estratosférico; Dinamica del viento
solar en la magnetosfera; Desarrollo de un globo para la atmésfera marciana.

Informa: V.J. Ballester Olmos
Referencia: Huelva Informacion (7-X-94)



PRIMERA REUNION DE UFOLOGOS GALLEGOS

Por vez primera ufdlogos de las cuatro provincias gallegas se reunieron para intercambiar
datos y establecer proyectos S o
de cooperacion.

El pasado 1 de octubre 1994, miem-
bros de colectivos como Grupo Fénix (La
Coruna), CIPNO (VIGO), o El Ojo Critico
(La Coruna) entre otros, asi como investi-
gadores privados de diversas tendencias,
organizaron una reunion donde debatir la
situacion de la ufologia gallega. Fue pre-
cisamente un gallego, coruiiés para mas
sefas, Oscar Rey Brea ya desaparecido,
el primer estudioso de los OVNIs en el
pais. Rey Brea inici6 en 1944 su recopila-
cion de casos sobre fendémenos aéreos,
los ciclos bianuales y la Hipétesis
Marciana. Tras él, otros divulgadores y (&

estudiosos gallegos, desde Salvador
Freixedo a Bruno Cardefiosa han contri-
buido al desarrollo del conocimiento y
estudio del fenémeno en nuestro pais.

Entre los asuntos tratados en el histérico encuentro cabe destacar la actualizacién del Catalogo Gallego de incidentes OVNI
(Catag), asi como el incremento de la cooperacion ufoldgica galaico-portuguesa, en vista de los numerosos incidentes que se
han producido simultaneamente a ambos lados de la frontera.

Es de resaltar la atmdsfera de colaboracion y respeto entre los ufélogos mas radicalmente escépticos y los defensores de
hipdtesis tan clasicas como la “E.T." que reind durante toda la jornada. Confiamos pues que todo ello suponga un desarrollo posi-
tivo para el estudio y cooperacion del fendmeno en esta area.

Reunién de “ufélogos™ gallegos celebrada el pasado | de octubre. De
izquierda a derecha: Marcelino Requejo (Lugo), Ricardo Caruncho (Ferrol)
y Carlos Fernandez (Vigo).

Informa: Manuel Carballal

PANICO EN LAS ONDAS

“Trozos de asteroide impactan sobre Wyoming, Francia y China”. Asi habia anunciado la
cadena norteamericana CBS un telefilme de ciencia-ficcion y catastrofes que emitié en la noche
del 30 de Octubre 1994...

Without warning (Sin aviso) era el titulo del telefime, narrado como si fuera un informativo real con conexiones e n distintas
corresponsalias que daban parte de los desastres causados en todo el planeta debido al impacto de un asteroide.

Protagonizada por conocidos presentadores de telediarios, y citando frecuentemente supuestos teletipos de las agencias
Reuter y Associated Press, Without warning provocd una alarma similar a la ocurrida en 1938, cuando el actor y director de cine
Orson Welles narrd por la radio la invasion alienigena basada en la novela de H.G. Wells La Guerra de los Mundos. Ambas
retransmisiones coincidieron con la vispera de Halloween, la fiesta de los fantasmas en Estados Unidos.

Una de las escenas del telefime simulaba una rueda de prensa en la Casa Blanca en la que se informaba oficialmente que
aviones F-16 del Ejército de Estados Unidos estaban disparando misiles nucleares contra las asteroides para evitar que colisio-
naran con la Tierra. Otras “conexiones de urgencia en directo” describian catastrofes en distintos paises y el colapso de los mer-
cados mundiales.

En uno de los pueblos del Estado de Wyoming, donde se
suponia que habia caido un trozo de asteroide, la red telefdnica
estuvo al borde de la saturacion, ya que los vecinos se apresuraron
masivamente a llamar a sus familiares...

El telefime finalizé con una pantalla en negro simulando una
desconexion provocada por algun accidente, o que fue ya el colmo
para los incautos telespectadores.

Uno de los portavoces de la CBS, Tom Goodman, explico que
la cadena televisiva habia advertido antes y durante el programa
que se trataba de un fime de ficcion. En efecto, en algunos momen-
tos de la retransmision -en algunas pausas publicitarias- se anun-
ciaba: “Nada de lo que usted esta viendo esta ocurriendo realmen-
te”. Goodman, que nego la responsabilidad de su empresa, reiteré:
“Se trataba sélo de una pelicula”.

Ello no evitd que la division de informativos de la CBS en
Washington DC recibiera multitud de llamadas de protesta. Los tele-
diarios locales de varias zonas del pais admitieron que la pelicula
habia confundido a muchos telespectadores y pidieron disculpas
antes de leer las noticias de verdad”

Referencia: El Pais (1-XI-94)

DOS PERSONAS PRESUNTAMEN-
TE PERSEGUIDAS POR VARIOS
OVNIS EN VALENCIA DE ALCAN-
TARA (EXTREMADURA)

Los testigos, padre e hijo, que quisieron pre-
servar su identidad, manifestaron a la prensa que
ala 1,10 del dia 6/X1/94, al pasar por el Km. 1 de
la carretera vecinal de Valencia de Alcantara al caserio de San Pedro de los Majarretes, observaron unos reflejos y varios focos
reunidos en el cielo, unos quince, que cambiaban continuamente de forma y de los que surgian haces de luz. Segun ellos, los
haces “eran de tonos claros intensos que se alargaban y se encogian, y se dispersaban girando en todos los sentidos, pero
siempre horizontalmente, sin llegar al suelo”.

Tales focos marcharon delante del coche, en el que ambos viajaban, durante los seis kildmetros del recorrido. La luces se encon-
traban a unos cuatro metros de altura y unos diez del vehiculo, ocupando un espacio aproximado de seis metros de diametro. Al
llegar al caserio de San Pedro desaparecid la luminosidad, y el conductor y su hijo movidos por la curiosidad prolongaron el viaje
dos kilémetros mds hasta llegar al lugar conocido como La Miera, aunque no vieron nada mas.

Sin embargo, en el camino de regreso entre La Miera y el caserio de San Pedro, los focos volvieron a presentarse con un color
claro, fuerte y no muy potente. Al llegar al caserio y desde la azotea de su casa, padre e hijo en compaiia de cuatro testigos

mas, siguieron contemplando largo rato como se alejaban los focos por el noroeste de la Sierra de la Pena. i
Fuente:Diarios Hoy y Extremadura (9-XI-94) @

Informa: Pedro M. Fernandez (Villanueva de la Serena - Badajoz) ¥
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Uno de los aspectos que mds ha interesado al}
los investigadores del fenémeno OVNI, son las)
observaciones en las que estan involucrados pilo-f
tos o especialistas del mundo de la Aviacion, y elloff
por dos motivos principales: |
En primer lugar, por la elevada cualificacion|
profesional del observador, y como consecuencia, |
la presunta calidad deducible de su testimonio al
considerarse, generalmente, que son expertos en|}
la identificacion de objetos o artefactos aéreos.
Ambas presunciones han conducido a estudiosos
de distintos paises a elaborar catalogos especiali-
Zzados de tales incidentes, con el propdsito de que
sirvieran de base a la formacion de un conjunto
sdlido de hechos que pudieran ser analizados en
profundidad. ‘
C.d.U., sin pretender la exhaustividad, presen-
ta a sus lectores un dossier informativo que recoge
aspectos fundamentales de este area del proble-
ma: la observacion tipica, las bases de datos
especificamente dedicados a incidentes de pilotos,
y algo infrecuente, sendos trabajos donde se
intenta demostrar que la pretendida infalibilidad de
tales expertos del “aire” siempre debe estar sujeta ‘
a revision. Sin duda que las observaciones con
testigos altamente cualificados deben ser tomadas |}
en consideracion de modo general, pero la investi-||
gacion equilibrada debe huir de algunos tépicos||
que afectan en muchos casos muy decisivamente
a cualquier intento de clarificacion.




mediados de Octubre, el Capitan Kenju

Terauchi, estaba satisfecho de realizar

un vuelo especial de las Lineas Aéreas

Japonesas con ruta de Paris a

Anchorage y después a Tokio, llevan-

do un cargamento de vino francés. lba

a hacer una escala en Reykjavik, Islandia. Cuando el vuelo

comenzd el 16 de Noviembre de 1986, Mr. Terauchi y los

otros miembros de la tripulacion del vuelo JAL eran pasaje-

ros. El avion aterrizd en Islandia y esperd a que la climatolo-

gia fuese favorable. El avion despegd al dia siguiente, pilota-

do por el Capt. Terauchi y los dos miembros de su tripula-

cién. Se dirigieron en direccion Norte. Una luna brillante acla-

r6 el vuelo nocturno sobre Groenlandia, pero al seguir el

avion en direccion Norte hacia Canada, la luna se situd

detras de ellos. Cuando el avién alcanzd la zona llamada

Shingle Point el cielo habia oscurecido. El avién informé

sobre su posicion al Centro de Control Aéreo de Edmonton y

continué a través del borde de Canada -Alaska donde tuvo
lugar el avistamiento.

Aunque este no era un vuelo rutinario, no era como

para hacer de €l un suceso digno de ser mencionado. Sin
embargo, algo sucedio sobre Alaska que llamd la atencion
mundial y durante varios dias, a finales de Diciembre y
comienzos de Enero de 1987, virtualmente todo periddico
publicé una historia acerca de lo que el Capt. Terauchiy su
tripulacion vio sobre Alaska. Esta es la historia de ese avista-
miento tal y como fue contado a la Administracion Federal
Aérea por los miembros de la tripulacion y controladores
aéreos terrestres.

LUCES NO IDENTIFICABLES

Pasaban aproximadamente once minutos de las cinco
de la tarde del 17 de Noviembre (hora local) mientras el vue-
lo 1628 de las Aerolineas Japonesas sobrevolaba la zona
Noroeste de Alaska cuando el piloto, Capt. Kenju Terauchi
se dio cuenta por primera vez que las luces localizadas a su
izquierda y debajo eran algo inusuales. La primera vez que
se dio cuenta fue cerca de un minuto antes, mientras su
avion giraba hacia la izquierda. Después de mirarlas durante

un corto tiempo decidid que eran luces de “uno o dos avio-
nes comerciales 0 aviones de combate en mision especial”.
Sin embargo, “la posicion de las luces no habia se modifica-
do incluso pasados unos minutos y eso lamé nuestra aten-
cion."(1.2) Las luces parecieron viajar con el avion.

En aquel momento el Boeing de carga 747, que operaba
en piloto automatico se dirigia al Suroeste ( a aproximadamen-
te =215°) y una altitud de 35.000 pies.(3) A su derecha, el cie-
lo retenia el fulgor del

Es importante observar la firme
creencia del piloto en la que declara
que las luces se encontraban a 2.000
pies debajo de su avion. El no podia
saber exactamente a que altura se
encontraban las luces por debajo del
avién soélo con un contacto visual.

(Para determinar dicha altitud tendria DOSSIER

crepusculo pero al fren-
te y a la izquierda todo
estaba muy oscuro.

El Anchorage Air
Route Traffic Control i
Center  (AAATCC)
(Centro de Control de
Trafico Aéreo de
Anchorage) se comu-
nicé con el avion dos
minutos antes, a las
5:09:20 (4.5) ( Pasados
20 segundos de las
5:09 PM) para informar
del primer contacto del
radar con el avion, que
en ese momento se
encontraba  aproxima- R.3%
damente a 90 millas T
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nauticas de Ft. Yukon.
(Nota: 1mn= 1,15 millas=1,85km). El controlador aéreo pidio
al avion dirigirse directamente hacia una ruta aérea estipula-
da llamada Talkeetna, que toma el nombre de una pequena
poblacién cercana en Alaska (y no muy lejos del Mt.
McKinley).(4) Al llevar a cabo ésta orden el avién sobrevola-
ra la zona sur del Ft. Yukon y Anchorage. El copiloto, que
estuvo al mando de las comunicaciones del avién reconocié
la peticion del AAATCC y gir6 el avién hacia la izquierda
(rotacion izq.) unos 15° a una direccion de 215° . Fue duran-
te este giro cuando el Capt. Terauchi, sentado en el lado
izquierdo del avion, vio por primera vez luces no identifica-
bles “al frente de la rotacion”.(2) (Ver figura 1)

Después de que el avion se niveld el Cpt. Terauchi obser-
V0 “luces que parecian las de un avién, 30 grados en el frente
izquierdo, 2.000 pies debajo de nosotros, moviéndose exacta-
mente en la misma direccion y con la misma velocidad nues-
tra.” En ese momento el avién volaba aproximadamente a 525
kms ( millas nauticas por hora) velocidad terrestre ( 972 kms/h
0 aprox. 605 mph ) de acuerdo con los datos observados.(3)
Después la velocidad disminuy6 a unos 500 kms.

.que saber el angulo Croquis realizado por el capitdn

de depresion exacto y japonés Terauchi, de los
la distancia que habia distintols’ momentos de la
hasta las luces.) No ©Pservacion.

obstante su declaracion indica que desde su linea de avis-
tamiento hasta las luces se podia apreciar un notable
angulo de depresion (el angulo de depresion es el angulo
por debajo de la horizontal). A 35.000 pies la distancia al
horizonte es de unos 214 nm habiendo aprox.. 1.5° del
angulo de depresion al horizonte, que es practicamente ina-
preciable. Por lo tanto, la.declaracién del piloto implica que
las luces aparecieron por debajo de su horizonte, esto es
entre €l y el suelo, descartando-asi una causa astronomi-
ca a las luces.

La‘reaccion inicial del Capitan con respecto a las luces
fue ignorarlas “pensando que probablemente fuesen aviones
en mision especial 0 aviones de combate.” (2) probablemen-
te aviones militares de una de las bases de las Fuerzas
Aéreas cercanas (Eielson o Elmendorf). Sin embargo, ‘la
posicion de las luces no habia cambiado ni siquiera después

*—.




de pasados unos minutos y eso nos llamé la atencion.” (2)
Las luces de estos “dos aviones” se mantuvieron en el lado
izquierdo durante un tiempo y después ocurrid lo increible.
(6)

“TRAFICO ENFRENTE DE
NOSOTROS”

“Habian pasado unos siete minutos desde que empe-
zamos a prestar atencion a las luces cuando, de una manera
inesperada, dos vehiculos aéreos se pararon frente a noso-
tros, apagando las luces. El interior de la cabina se ilumind
espectacularmente y senti un ardoren la cara.”

Lo que el Capitan vio aparecer repentinamente delante
de ély a su izquierda se ve ilustrado en la Figura 2 (pag. 28),
que fue dibujado sélo unas horas después del incidente. (7)
Vio dos pares de luces casi rectangularmente dispuestas,
una encima de la otra. El piloto crey6 que los “dos aviones”
que habia visto previamente a su izquierda se habian movido
“inmediatamente” de la izquierda a un &rea cercana a su
avion (aparentemente en cuestion de segundos). En su testi-
monio por escrito, Terauchi habia especulado sobre los cho-
rros disparados por los “vehiculos aéreos” que parecian
“moverse maniobrando sin inercia a gran velocidad”.

Después de esta maniobra, desde la izquierda del avion al
frente, “los vehiculos parecieron estar parados en un sitio en
frente de nosotros. Entre tres y siete minutos mas tarde un
fuego como de chorro de turbina se pard transformandose
en un pequefo circulo de luces que se desplazaron en vue-
lo de formacion y a Inuestra misma velocidad, mostrando un
gran nimero de tubos de escape. Sin embargo, el &rea cen-
tral de la nave, donde se debe encontrar el motor, era invisi-
ble. En la parte central de la nave centelleaba ocasionalmen-
te una corriente de luces, como de fuego de carbon, de
derecha a izquierda y de izquierda a derecha. La forma era
cuadrada, volando de 500 a 1000 pies enfrente nuestro,
con una altitud ligeramente superior. Su tamafio era pareci-
do al de un jet DC-8 y con gran cantidad de tubos de esca-
pe.” Mirando en retrospectiva, el piloto especula que ‘“las
llamaradas de los tubos de escape variaron, quizas para
mantener el equilibrio. Algunas mas fuertes y otras mas débi-
les, pero aparentemente controladas automaticamente.”(2)
En el momento de estaaparicion el piloto :“no se sintio ame-
nazado o en peligro ya que la nave se movid stbitamente.
Nos habriamos sentido en peligro y comenzado la maniobra
de escape si el movimiento de las naves hubiese sido ines-
table 0 nos hubiese sido imposible pararnos.” El piloto se dio
cuenta de que estaba viendo algo realmente inusitado por-
que, segun sus palabras “es imposible que una maquina

echa por el hombre realice una subita aparicion delante de
un Jumbo Jet que vuela a 910 kms/h. y se mueva en una for-
macién paralela a nuestro avion."(2)

Después de esta subita aparicion enfrente del jetlas
luces volaron en formacién de 3 a 5 min. y después cambia-
ron abruptamente su orientacion, de encontrarse previamen-
te una encima de la otra a situarse una al lado de la otra (
Ver Fig. 3) (pag. 31). (7)

Las luces eran como llamas saliendo de varias toberas
colocadas en dos hileras rectangulares, de acuerdo con
los dibujos del Cap. ( Fig. 2 y 3). Los comparo a las “tobe-
ras” del “Challenger (transbordador espacial) en el momen-
to de despegar).”(1) Describi6 los colores como ambar y
blanquecino.” Mas adelante declaré que las “ numerosas
luces” eran “ toberas alineadas "( ver Fig. 2.3.4). Cuando
se produjo el rebufo los chorros fueron tan potentes que no
pude ver las luces individuales y su colocacion debido a su
intenso brillo.” Sin embargo, “una vez que el rebufo pard, la
velocidad era absolutamente normal, ni muy rapida ni muy
lenta y pude ver las luces individuales claramente.” (1) A
parte de las luces de las “toberas” el Capt. tambien declaré
ver “chispas, como al utilizar gasolina o carbdn al hacer un
fuego.”

El copiloto, Takanori Tamefuji, compard la gran canti-
dad de luces intermitentes a las “luces de decoracion navi-
denas” de color “salmén”. (9) Prosigui6 con el relato,
“recuerdo una luz de aterrizaje roja o naranja y blanca,
igual que una de aterrizaje. Y una verde, muy débil y parpa-
deante.” La intensidad no era constante, mas bien pulsante
. “se hizo mas fuerte, después débil, después fuerte, des-
pués débil, diferentes a luces estroboscdpicas que tienen
rapidos flashes brillantes. Las luces se “balanceaban” al
unisono como si fuesen “un vuelo en formacion ... dos
aviones en formacién cerrada volando uno al lado del otro.
Tenia la certeza de estar viendo alguna clase de objeto u
objetos aéreos delante de €l y a la izquierda del avion.
Compard la claridad de las luces a ver “trafico aéreo noc-
turno enfrente de él” de tal manera que solo es posible ver
las luces de un avion acercandose y “no podemos ver su
forma completa.” Al ver las luces penso que estaba viendo
“dos avionetas.” Pero eran “muy extraias” porque tenian
“demasiadas luces” y * brillaban mucho”.

Posteriormente tuvo la sensacion de que “era mas gran-
de que un avién normal.” Pensé que las luces estaban “un
poco mas bajas” que la altitud del avién, mientras que el
Capt.Terauchi recordd que las luces podrian haber estado
algo mas altas. Tamefuiji hizo notar que “es muy dificil” juzgar
la altitud de “tréfico frontal ", Hizo un resumen de sus impre-
siones diciendo que “estoy seguro de que vi algo. Estaba lo

suficientemente claro para hacerme
creer que un “avion” venia en nuestra
direccion.”(9) Por supuesto, estos “avio-
nes” no venian. Por el contrario, lleva-
ban exactamente la misma velocidad
que el Jet 747.

De acuerdo con los dibujos del
Capt. los dos hileras de luces rectangu-
lares asociadas con cualquiera de los
“aviones” estaban separadas por un érea oscura, estrecha y
rectangular (ver Fig. 2,3,4). El dibujo del copiloto era similar
(9). Las hileras se “balanceaban” 0 acunaban a la izquierda
y derecha como si estuviesen atadas fuertemente y siguien-
do un movimiento de rotacién hacia delante y hacia atras
cercade un punto central dentro del drea oscura.(8)

El ingeniero de vuelo, Yoshio Tsukuba, que estaba sen-
tado detras del copiloto y por tanto tenia menores posibilida-
des de ver las luces tan claramente como el piloto y copiloto,
recordd que cuando vio las luces por primera vez estaba
mirando “a través de la ventana L1 en la posicion del reloj de
las 11:00 horas en punto” ( aprox.. 30° a la izquierda hacia
delante) y vio ‘racimos de luces con movimientos ondulan-
tes.” (10) Los racimos se “componian de dos partes ... en
forma de ventanillas de avion‘( dispuestas en racimos cua-
drados o rectangulares”). Recalc que “las luces enfrente de
nosotros diferian de las luces de ciudad.” Describi6 los colo-
res como blanco y dmbar.

Aparentemente, el tener casi enfrente de su avion unos
racimos de luces parpadeantes, ondulantes y rotatorias
(“balanceandose”) fue demasiado para la tripulacion.
Después de discutir la situacién por casi un minuto decidie-
ron averiguar qué sucedia. El copiloto, Tamefuji, que era el
“portavoz” del avion llam¢ a la torre-de control. Habian
pasado unos'9 minutos desde que el Capt. Terauchi habia
divisado luces en “dos vehiculos voladores” a la izquierda
de su avién y pasaba un minuto (aprox..) después de que las
“naves” hubiesen aparecido abruptamente casi enfrente del
jet, de tal manera que podian ser vistas por toda la tripula-
cion. En el momento de la llamada ( a la torre de control) las
dos “naves” se encontraban volando una por encima de la
otra ( Fig.2)

( El horario que se indica.a continuacién son los minu-
tos y segundos transcurridos después de las 5 pm, segtin el
horario-standard de Alaska, el 17 de Noviembre de 1986.
JAL1628 es el avion y AARTCC es la torre de control de
Anchorage). (11)

19:15 JAL1628 Centro de control de
Anchorage, Lineas Aéreas Japonesas 1628, ah,

—




¢pueden ver trafico aéreo por encima de noso-
tros, ah, en la posicion siete en punto
(¢once?)?

19:24 AARTCC JAL 1628 te recibimos,
repita por favor ...

19:28 JAL1628 ;Pueden ver trafico aéreo
enfrente nuestro?

Parece que la referencia que hizo Tamefuji sobre las

ligeramente superior por encima de nosotros.” (2)

19:32 AARTCC JAL1628, te recibimos,
roger.

19:36 JAL1628 Ah, roger y, ah, tenemos en
nuestro campo de vision, ah, dos traficos (sic),
ah, en frente de nosotros a una milla, mas o
menos.

En el momento del suceso el copiloto Tamefuiji estimé
una distancia a las luces de

aprox.. 1 milla, que es un tan-

& )_? ¢ S / » | to mayor que los “500 a 1000
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recordd tomar, segun se ve en
la declaracion que escribié un
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} 19:49 AARTCC
’;;E‘T JAL1628,
roger,;tienen, ah,
% : pueden identificar
3 el avion?
+
19:58 JAL1628

Ah , no estamos
seguros, pero aho-
ra tenemos trafico

Silueta del “objeto no identificado™ segtn el capt.
Terauchi. (1) “Esta es la silueta de la ‘nave’ que
podiamos ver gracias a las luces alrededor de
Fairbanks”. (2) “Este es el mismo tamano al de un
avion de carga”. (3) 1,5 a 2 veces mds grande™.
(4)“Luz blanca palida”, (5) Avién Jumbo. (6) “Luz
blanca palida”.

“siete” en punto en la primera declaracion grabada, tal y
como se puede apreciar en los parrafos anteriores, es erro-
nea, bien por parte del copiloto 0 de la persona que transcri-
bid la conversacion. Las siete en punto, que es una direccion
de casi 150° a la izquierda del frente, lo situa casi en la parte
de atrds del avion donde el copiloto no podria ver nada.
Probablemente la declaracion deberia ser “por encima de
nosotros en la posicion once en punto”. Es interesante hacer
notar que el copiloto utilizd el término “por encima” sugirien-
do que el “trafico aéreo” se encontraba por encima de su
avion. Se hace mas consistente con recuerdo posterior del
piloto de que las “naves” se “encontraban a una altitud

B
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ala vista.

20:04 AARTCC JAL1628 roger. Mantengan
contacto visual con su trafico y, ah, ¢puede
comunicarnos la altitud del trafico?

20:14 JAL1628 Uh, casi (4) (a) la misma
altitud.

20:21 AARTCC JAL1628, roger, ¢quieren
una altitud superior o inferior?

20:27 JAL1628 Ah, no, negativo. JAL1628.

Pas6 un minuto y el AARTCC tratd una vez mas de ave-
riguar la identidad del “trafico aéreo”.

21:19 AARTCC JAL1628 roger, ver si les es
posible identificar el tipo de avion, ah, y ver si
es militar o comercial.

21:35  JAL1628
JAL1628 . No pode-
mos identificar el
tipo de avion,
ah, pero pode-
mos ver, ah,
luces de nave-
gacion vy, ah,
luces estrobosco-
picas.

21:48 AARTCC
Roger, senor. Diga

El capitandel vuelo JAL 1628, Kenju Terauchi

el color de las luces estroboscdpicas y del
faro.

21:56 JAL1628 El color es, ah, blanco y
amarillo, creo.

22:03 AARTCC Blanco y amarillo. Gracias.

La referencia a “luces de navegaciony luces estrobos-
copicas” se explica con el testimonio de que la tripulacion
estaba observando luces fijas (como las de navegacion) y
destellos ( como el de un faro ). Los colores, blanco y amari-
llo, no son los colores convencionales (rojo, blanco,verde) de
las luces de un avion pero pueden ser comparadas con el
color de “los gases de eyeccion” segin las comparaciones
expresadas en la entrevista y testimonio del Cap. Terauchi.
(12)

En esos momentos, el personal de AARTCC era cons-
ciente del informe de tréfico del avidn pertenenciente a las
Lineas Aéreas Japonesas (JAL). El inspector de guardia
registré la siguiente informacion dentro del Registro Diario de
Operaciones Facilitadas:

Registro Diario, 5:21 PM. JAL1628, HB747, BIKF - ANC
informd de tréfico a una milla de su altitud (FL350) siendo el

color de la luz, tipo faro, blanco y amari-
llo. AAL ROC y EDF ROCC fueron noti-
ficados. Trdfico identificado desconoci-
do.

Es necesario recalcar que en la
declaracion anterior la referencia a
AAROC deberia constatar JAL ROC.

Tambien, que el EDF (Centro DOSSIER
de Control de

Operaciones Regionales de
Elmendorf) no fue contactado
hasta las 5:23 PM.

Después de volar en la

orientacion uno-por-encima-
del-otro por espacio de varios
minutos las “dos naves”
cambiaron sus posiciones. El
Capitan recuerda que, “las
naves se movieron en forma-
cion durante unos tres a cin-
co minutos y después, las
naves se movieron hacia
delante en una linea, ligera-
mente mas altos que nues-
tra altitud (sic), 40° a nues-
tra izquierda. No informamos de esta accion al Centro de
Anchorage. Verdaderamente, nos quedamos sin aliento.”
(Ver Fig. 3)

En algin momento, mientras las hileras de luces se
encontraban delante y a la izquierda, el Cap. Terauchi deci-
di6 hacer una fotografia de ellas pidiendo al-Sr. Tsukuba la
camara. Este incidente ayudd al Sr. Tsukuba a recordar mas
tarde el tiempo que las luces'se mantuvieron enfrente del
avion. Durante la entrevista recordd (10): “creo que lo vi
durante unos 10-minutos después. del primer avistamiento.
La razén es porque el Capitan quiso hacer fotografias. La
bolsa en la que se-encontraba la camara fotografica estaba
detras de su asiento, al lado de.la mia, y yo se la di a él.
Pero no pudo tomar.fotografias, por lo tanto coloqué su
camara fotografica de nuevo al lade de mi asiento. Pasaron
unos’ 10 minutos.” Cuando SeJe preguntd-porqué el Capitan
no.pudo -tomar fotografias-Tsukuba respondio ‘Bueno, su
camara ¢S una Alpha-7.000, con ' carrete fotografico ASA
100. No la pudo operar correctamente. Quiero decir que el
procedimiento de utilizar la cdmara no fue comprendido total-
mente.” El Capitan recuerda en el siguiente pérrafo el inten-
to que hizo de tomar fotos de las luces. (2)

“Pensé que quizas era una de esas cosas llamadas
OVNIs y el tomar unas fotos ayudaria a identificar el objeto




mas adelante. Pedi que me acercaran mi bolsa con la cama-
ra fotografica, que estaba situada en la parte de atras de la
cabina, y me dispuse a tomar fotos. El area de vuelo del
avion no se habia modificado pero las luces todavia se movi-
an de una manera extrana. La camara tenia un carrete de
ASA 100 pero las lentes trataban de ajustarse y no acababan
de enfocarse. Cambié de enfoque automatico a enfoque
manual y apreté el disparador pero esta vez no bajé.

Arriba: Primer avistamiento de las dos ‘naves’ frente
al JAL 1628. Dibujo original del capitdn Terauchi. La
duracién de la orientacién uno-por-encima-del-otro
fue de 2 minutos. (Fig. 1)

Debajo: La segunda orientacion relativa de las dos
‘naves’. Dibujo del cap. Terauchi. La duracién de la
orientacion de-lado-a-lado fue de 1@ minutos. (Fig. 2)

Después, nuestro avion empezo a vibrar y me di por vencido.
Coloqué la camara de nuevo en su bolsa y fijé mi concentra-
cion en observar las luces.”

Después de conocer el color de las luces de los faros, el
AARTCC comenzd a preguntarnos acerca de las condiciones
aéreas (‘normal”) y nubes (“debajo de nosotros”). Les tomd
desde las 5:22:11 hasta las 5:23:05 para recibir respuesta
acerca de las nubes a causa de interferencias con las trans-
misiones de radio. A las 5:22:41 el AARTCC le comunicé al
avion que las transmisiones estaban “atascadas” y pidio al
avion cambiar las frecuencias transmisoras. Segun el testi-
monio del piloto, recuerda las variadas peticiones de la alti-

-

tud de las nubes: “Tambien nos preguntaron varias veces si
habia nubes cerca de nuestra altitud (sic) . Observamos
nubes delgadas y pequenas, nubes dispersas cerca de las
montanas que se encontraban debajo de nosotros, no nubes
suspendidas, y la corriente de aire era bastante estable.”(2).
Las repetidas preguntas acerca de las nubes le hizo pregun-
tarse (Terauchi) porqué el controlador estaba tan interesado
en nubes. Entonces pensé: “A lo mejor los controladores
estaban preocupados por el aumento del uso de rayos laser
de un prototipo modificado (sic) que iluminaba nubes crean-
do imagenes.”

El piloto tambien recordd el problema con las comunica-
ciones: “Las comunicaciones VHF, tanto a la hora de trans-
mitir como al recibir, fueron extremadamente dificiles de 10 a
15 minutos mientras las pequenas naves se acercaban hacia
nosotros e interfirieron frecuentemente con la comunicacion
del Centro de Anchorage. Sin embargo, las condiciones de
las comunicaciones se restablecieron (sic) tan pronto como
las naves desaparecieron de nuestra vision. No hubo anor-
malidades en los equipos técnicos ni en el avion."(2) Durante
la entrevista, al Capt. Terauchi se le pidio describir el tipo de
interferencia que escucho. Describio la interferencia “como
un ruido que sonaba zaa,zaa,"(1). Mas adelante describio el
nivel de audicion como 2, siendo de 1a 5 los posibles nive-
les, y 5 como el mas claro.(1) Las comunicaciones normales
con un avion en ese drea serian buenas.

CONTACTO POR RADAR

Después de hablar el copiloto con la AARTCC, a las
5:23:05, sobre las nubes que estaban “debajo de nosotros”
informé de un nuevo y stbito suceso:

23:13 JAL1628 Y ahora el blanco, ah, el
trafico ha desaparecido. Ahora no lo podemos
ver.

23:19 AARTCC JAL1628 Roger. Y no estoy
recibiendo contestacion por parte del radar.

Fue probablemente en este momento en el que “las
dos naves” que habian permanecido bastante proximas al
avion desde las 5:18 0 5:19 PM subitamente se alejaron
hacia la izquierda. Mirando hacia la izquierda el Capt. pudo
ver que “habia una luz plana de un blanco palido en (sic)
direccion hacia donde las naves volaron, moviéndose en

linea con nosotros, en la misma direccion, velocidad (sic) y
altitud que la nuestra."(2)

A esa misma hora el controlador de AARTCC decidid
averiguar si la Fuerza Aérea del EROCC ( Centro de Control
de Elmendorf) tenia algo en sus radares.

23:35 AARTCC (A ROCC ) ¢Podrian mirar
a aproximadamente 40 millas al sur de Ft.

palidas luces blancas después de sepa-
rarse del jet, o si las luces blancas eran
algo totalmente diferente. ( En el mismo
vuelo pero pasado un rato pudo ver el
perfil de una gran sombra conectando
las luces. Después de ver dicho perfil,
el Capt. tuvo la impresion de que las
luces distantes estaban situadas en una

PLANETA ASCENS.. RECTA DECLINACION  ELEVAC
SOL ISHR  33MN -1I9DEG  8MN 18,83
LUNA OHR  OMN 0DEG  0MN 0,00
MERCURIO 14HR  51MN -4 DEG 43MN 17,15
VENUS 14HR  13MN -ISDEG 27 MN 16,65
MARTE 21 HR  50MN -14DEG 52MN 2415
JUPITER 23HR  OMN -7DEG 52 MN 24,08
SATURNO 16HR  36MN 20DEG 31 MN 20,29
URANO 17HR  17MN -23DEG 11 MN 2,11
' NEPTUNO 18HR  20MN -22DEG 21 MN 2,70
PLUTON 14HR 41 MN ODEG 28 MN 14,50

JON  POSICION  AZIVIUT ALT. DIST. U.A. MAG
24,01 248 -11 1.0
0,00 0 0 ,000
2432 259 -11 0,7 0,4
23,53 268 -3.8
31,27 161 0,2
9,67 142 2.1
24,67 234 -7 110 16
24,23 24 -6 20,1 6.1
25,71 210 -2 310 8.1
26,63 268 2 30,5 14,3

NOTAS: Elevacién/Posicién con Horas en decimales, Ej. 13,50 = 13 Horas 30 Min.

Parael Azimut, Norte = 0, Este = 90, etc. Altitud IS +/- grados + = Sobre el horizonte; - = Bajoe! horizonte.
AU = Unidades Astronémicas = Distancia media Tierra/Sol = 149,6 Millones de Kms.
MAG = Magnitud

Cuadro calculado por el Dr. Willy Smith para las posiciones de los principales cuerpos astronémicos

en la fecha 18 de N

Yukon?. Deberia de estar (JAL 1628) alla arri- |
ba. ¢Pueden decirme si ven un objetivo princi-
pal cerca de su posicion?

Pasaron unos dos minutos antes de que el operador del
radar del ROCC diese su contestacion. Entre tanto, unos
sucesos importantes tuvieron lugar abordo del avion y en el
AARTCC.

Habian pasado unos 14 minutos y medio desde que el
Capt. Terauchi vio las luces volando cerca de su avion, de 6
a 7 minutos desde que las luces habian aparecido abrupta-
mente en frente del avién, y sélo un minuto desde que las
“naves’se alejasen rapidamente del 747 de las Lineas
Aéreas Japonesas, aparentemente en direccion de la* luz
blanca palida y plana”(2) (pag. 33 izda.) que el Capt. descri-
bid como “dos luces blancas como de fluorescente.”(12) Su
dibujo (7) (Ver Fig. 5) indica que las luces estaban orientadas
horizontalmente y separadas, como dos luces de tubos fluo-
rescentes con un gran espacio oscuro entre ellas. En ese
momento del vuelo sélo pudo ver las dos luces blancas. No
estaba seguro si las “dos naves” se habian convertido en

bre de 1986 y coordenadas geogrdficas mencionadas por el pilofo japoneés.

enorme “nave nodriza” y que las dos pequenas “naves” habi-

. an vuelto a la “nave nodriza”. (1) ) Al resto de la tripulacion

le fue muy dificil ver las luces palidas a través de la ventana
izquierda y ni siquiera trataron de describitginguna orienta-
Gion particular o forma de las-fuces. Sin, embargo, convinie-
ron-en que habia algunas luces en el fado izquierdo que el
pilotoindicaba.

Hasta,esta. momento el AARTCC no habia reconocido
la deteccign de ningiin “blanco” anémalo en el radar de tie-
rra. Terauchi recordd- lo que sentia en esos momentos :
“Habiamos dicho anteriormenté- que podiamos ver una luz
en la posicién dellas 10 en punto (s unos 60° a la izquier-
da), & la misma latitud y_preguntaron si:podian ver algo en
sus/radares. El Centro de Anchorage eentesté que no veian
nada‘en sus radares.”( Ver las respyestas del AARTCC a
1as.5:19:32 y particularmente a la$ 5:23319.) El copiloto
Tamefuji recordd que, aunque las luces no se encontraban
muy lejos, el Capitdn decidid “buscar el objeto por radar.” (9)
Terauchi escribid (2) “Pensé que serfa imposible de encon-
trar algo en un radar de avion si un enorme radar de tierra
no mostraba nada, pero juzgué la distancia del objeto visual



y no era muy lejana. Fijé el radar temporal digital a una dis-
tancia de (sic) 20 millas nduticas, en posicion de angulo hori-
zontal (ie.. sin dngulo de depresion). Se le podia ver en la
pantalla. Un gran objeto redondo y verde (sic) habia apareci-
do (sic) a 7 u 8 milas ( de 13a 15 km.) de distancia, indican-
do la direccion del objeto. Informamos al Centro de
Anchorage que nuestro radar interceptd el objeto entre 7 u 8
millas en la posicion 10 en punto del reloj. Preguntamos si
podrian interceptarlo en el radar de tierra pero parece ser
que no les fue posible.”(2) Durante la entrevista efectuada
en Enero al Capt. Terauchi, este recordd que la deteccion
por radar tuvo lugar aproximadamente unos 15 minutos des-
pués de ver las luces,i.e., a las 5:25:00 pm.(1)
Sumargen de error era minimo.

24:50 AARTCC JAL1628 ¢Todavia mantie-
nen contacto visual, ah, con el, ah, trafico?

24:53 JAL1628 Afirmativo. También,(4)
tenemos contacto por radar,ah,( palabras inin-
teligibles; transmision cortada )

25:02 AARTCC JAL1628 heavy,
roger,senor. Estoy recogiendo una senal en el
radar en un rastro de aprox.. 5 millas de su
posicion 6 en punto (i.e., detras del avion).
¢Coinciden?

25:12 JAL1628 Ah, negativo,ah, posicion de
las 11 en punto, ah, 8 millas, ah, manteniendo
mismo nivel.

Un mes y medio después del incidente, el Capitan
todavia no recordaba la direccion con precision ( dijo la posi-
cion de las 10 en punto en vez de las 11) pero recordo el
radio de alcance correctamente.

El ingeniero de vuelo, Sr. Tsukuba recordé ver en la
pantalla del radar a “aprox.. 10 millas” un “punto verde, pero
no un punto exactamente. No era un punto, sino como una
corriente.” El Sr. Tsukuba no “pens¢ que el blanco en el
radar fuesen las mismas luces que vi (sic) enfrente de noso-
tros.” El ingeniero se refiere aqui a la diferencia visual entre
las dos “naves” brillantes situadas casi enfrente del avion y
la luz blanca pélida de la “nave nodriza”. El Sr. Tsukuba des-
cribié esta “segunda” luz como “muy dificil de ver” e “indefi-
nida” aunque indicd que lo vio por “un total de 30 minutos.”
(10) De acuerdo con el Sr. Tsukuba ( también el piloto y copi-
loto ) no habia manera de que las luces interiores de la cabi-
na se reflejasen en las ventanas ya que todas la luces inte-

riores estaban desconectadas excepto las luces opacas del
instrumental aéreo). El Sr. Tsukuba estaba seguro de que la
luz de la “nave nodriza” se encontraba verdaderamente fuera
del avion. Sin embargo, estaba bastante confuso ya que era
“dificil de ver” desde su asiento, en el lado derecho del jet, y
no estaba seguro si eran luces lejanas de una ciudad o un
objeto extraiio.” (10) Informd que no habia inclemencias
atmosféricas y que ninguno de sus instrumentos mostrd alte-
racion alguna.

El copiloto Tamefuji recordé el sonido del eco del
radar como “el de cualquier otro tréfico, pero, ah, pensé que
era un poco mas largo.” Sigui¢ diciendo que el eco del blan-
co del radar eraverde y a una distancia de 7 a 8 millas nau-
ticas. Dijo que habia tenido “muchas experiencias anteriores
examinando por radar aviones frontales” y que, en su opi-
nién, el eco del radar era similar al eco de un avién conven-
cional.

El Capitan hizo un dibujo del eco del radar en la entre-
vista llevada a cabo el 17 de Noviembre (7) ( Ver Figura 6 )
(pag. 37). El dibujo muestra un gran punto con una linea
atravesandole, sugiriendo que fuera lo que fuese reflejado en
el radar era bastante grande. Siguiendo unos comentarios al
eco, el Capitan apuntaba que “normalmente aparece en color
rojo cuando un radar de avion intercepta a otro avion” mien-
tras que verde es generalmente el color de un débil blan-
co meteoroldgico, tal que una nube. El hecho de que el eco
fuese verde en la pantalla del radar le hizo preguntarse si el
“metal utilizado en la nave-nodriza difiere de los nuestros.”
(2) Se puede especular en este punto en el uso de técnicas
de reduccion de sefales por radar, generalmente clasifica-
das como “de engano”.

El eco del radar se mantuvo en la pantalla por un espa-
cio de tiempo no determinado, pero probablemente durante-
solo algunos minutos. “Mientras manteniamos comunicacion
con el centro de Anchorage las dos luces blancas palidas se
movieron gradualmente hacia el lado izquierdo y retrocedie-
ron en diagonal 30° a la izquierda como si comprendiesen
nuestra conversacion para, a continuacion, cuando se
encontraban al lado de nuestro avion (i. e, en la posicion de
las 9 en punto 6 90° a la izquierda) desaparecieron por com-
pleto de nuestro radar.” (2) Esto es de esperar ya que el
radar meteoroldgico exterior no va mas alla de 90° a izquier-
da y derecha.

Mientras tanto, las luces de la “nave nodriza” volvian
hacia el lado izquierdo, el eco del radar desaparecia de la
pantalla y la Fuerza Aérea y el AARTCC tenian sus propias
detecciones por radar. A las 5:25:43, después de estar
mirando durante unos dos minutos, el controlador del radar

del ROCC informé al AARTCC que estaba interceptando
una “oleada de senales”. El término trata de explicar un eco
deradar ocasional no acompanado de una sefal *transpon-
der” . (Un transponder es un transmisor de un avion que
envia una senal codificada en respuesta a una senal de una
estacion en tierra.) EI' controlador del centro ROCC afadio
“no se si estd equivocado o no, pero...” el AARTCC respon-
di6 como sigue:

Dos ‘naves’ enfrente. Dibujo realizado un mes y
medio después del avistamiento.

25:50 AARTCC Negativo, no esta equivo-
cado. Quiero que mantengas una detenida
observacion y si interceptaseis una sefal trans-
ponder verificar que no tienes ningun vehiculo
militar operando en ese area.

25:57 ROCC Eso es afirmativo. No tene-
mos a nadie en ese area.; Puede darme la posi-
cion de las senales que esta recibiendo?

26:03 AARTCC “Estoy interceptando una
senal a aproximadamente 50 millas al sureste.
(4) Pero esta (4) directamente enfrente de
JAL1628.

Desafortunadamente el controlador del AARTCC no dijo
qué senal se encontraba al sureste de qué punto de referen-

cia. De todas maneras, podria significar
al sureste de Ft. Yukon, como indicaba
la pantalla del radar. En ese momento
el avion estaba a aproximadamente
unas 60 millas nauticas al Sur-
Suroeste, en relacion con el norte geo-
gréfico, de Ft. Yukon. Sin embargo, con

respecto al Polo Norte magnético (utili- DOSSIER
zado en mapas de

rutas aéreas) el avion se encontraba
al sureste de Ft. Yukon. (La razén de
esta diferencia en direccion es que en
ese area de Alaska, el Polo Norte
magnético tiene una desviacion de
unos 30° dextrégiro del Polo verdade-
ro, Norte geografico.)

La conversacién continia como
sigue:

26:13 ROCC OK. Le
tengo localizado a...

26:15 AARTCC Ocho
millas enfrente de
JAL1628 tiene trafico a la
misma altitud ( 35.000
pies).

26:18 ROCC OK. Le
tengo localizado, ah, oh, a una distancia de, ah,
en la posicion 10 en punto a aproximadamente
ese radio, si.

En ese*momento parecio como 8i el radar del centro
ROCC mostrase. una sefal “devuelta” cercana a la zona
descrita por el piloto. El centro AARTCC pidi6 entonces al
centro del/ROCC que se asegurase de cualquier vuelo mili-
taren el &rea circundante al avion y dio por terminada la con-
versacién a las 5:26:35 horas.

Aproximadamente un minuto.después el centro de
AARTCC llamé al centro de. ROCC -para informar que el
“blanco en frente de JAL1628 (4)-es desconocido para noso-
tros." El centro de ROCC respondié (27:53) “OK. Ahora
hemos -perdido contacto con él.” El 'controlador del centro
AARTCC prosigui¢ diciendo “OK. No estamos pendientes de
ese avion ( refiriéndose al blanco desconocido ) en el ...
(inteligible ) ... bueno, el avién (JAL1628) todavia tiene con-
tacto visual sélo que no puede identificar el avion desconoci-
do. Cree que tiene una luz estroboscdpica blanca y amari-
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lla.” El controlador del centro de ROCC respondio (28:04)
“OK. Todavia no he, yo, hemos perdido contacto con él. No
se le ve por ninguna parte.” En otras palabras, la pantalla del
radar del centro de ROCC no captaba “la seal desconoci-
da”.

Durante esta conversacion, el vuelo mantenia direccion
en linea recta de unos 215° (Suroeste) hacia Talkeetna. Las
luces extranas seguian situadas en el lado izquierdo. El

embargo, consistente con las declaraciones del capitan y tri-
pulacion que el Sol se anunciaba en el firmamento y que
habia unas débiles rayas rojizas en el horizonte, enfrente a
la derecha. Bajo estas condiciones, el cielo situado a la
izquierda del avion estaria muy oscuro y las estrellas serian
visibles. La casi luna llena, que habia iluminado el cielo
mientras el avién sobrevolaba Groenlandia estaba ahora
bien detras del avién y con un azimuth de unos 50° y una

Capitan recordd que “cuando
se encontraron enfrente de
nosotros su posicion era
ligeramente superior en alti-
tud que la nuestra, pero des-
pués se colocaron ligera-
mente por debajo del hori-
zonte, donde era mas dificil
verlas. La distancia entre
nosotros era todavia de unas
siete a ocho millas visuales”
(el radar del avién ya no
mostraba un eco ya que las
luces estaban demasiado
alejadas hacia la izquierda).
Minutos antes, cuando
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el avistamiento comenzo (a
las 5:10 PM aprox..), a Ft.
Yukon se le situaba a la
derecha del avion. El
Capitan recordo las condicio-
nes de luz del cielo en ese
momento: “Cuando empeza-
mos a ver Ft. Yukon diago-
nalmente debajo de noso-
tros, mientras que a la dere-
cha el sol se anunciaba por
el Suroeste, pintando el cielo
de unrojorayado, de aprox..
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dos o tres milimetros, con
una luminosidad débil pero el
Este todavia estaba de un
negro cerrado.” Un calculo de la elevacion angular y azimuth
solar muestra que en el momento del avistamiento el Sol
estaba a aprox..15° por debajo del horizonte, apreciado des-
de un nivel terrestre y estaba a un azimuth de unos 270°, o
direccion Oeste. Esto lo colocaria por debajo del horizonte y
a aprox.. 55° a la derecha haciendo linea recta con el avion.
Asi, los calculos astronémicos muestran que el Capitan
cometié una incorreccion al hacer referencia a la direccion
de la puesta del sol como de “Suroeste”. El célculo es, sin

Seguimiento del vuelos JAL 1628.

elevacion de unos 10°. Dos planetas eran visibles por enci-
ma del horizonte en el Sureste: Jupiter a un azimuth de unos
140° y a una elevacion de algo mas de 11° y Marte a casi el
mismo azimuth pero sélo unos grados por encima del hori-
zonte. Jupiter brilaba bastante y Marte era mucho mas opa-
co que Jupiter. Jupiter y Marte estaban a 70° a la izquierda
en linea recta en el momento en que el avion volaba en
direccion Suroeste.

Para cuando las “pequefas naves” se alejaron del

avion y el centro de ROCC habia detectado algunas “sefa-
les especiales” cerca del avion, el Sol se encontraba a
varios grados por debajo del horizonte, el cielo estaba mas
oscuro por el Sureste y el avién estaba situado bien hacia
Ft. Yukon. El capitdn comienza a narrar: “Enfrente de noso-
tros, en la lejania habia un incremento de luces desde la
Base de las Fuerzas Aéreas Militares U.S. Eilson y
Fairbanks.” Cada una se encontraba a 40 millas de distan-
cia en esos momentos. “Las luces todavia nos seguian
exactamente la misma distancia. Sin embargo, estaba
demasiado oscuro para identificar, sélo por las luces, si se
trataba de las mismas naves que volaban enfrente de noso-
tros minutos antes. Daba la impresién de que volabamos

Dos luces planas y pélidas y la ‘silueta de una
nave gigantesca’. Dibujo realizado por el capitdn
Terauchi, 17 de Noviembre. Duracién: 35 minutos.

al lado de la claridad y les dimos ventaja de estar en el
lado oscuro.” Esto es, desde el punto de vista de la supues-
ta “nave nodriza” el avion fue visto a contraluz de un lumi-
noso cielo occidental, pero la tripulacion del avion no podia
ver la silueta de la “nave nodriza” porque se perfilaba con-
tra el lado oscuro en el Sureste. Al Capitan sélo le fue posi-
ble ver las débiles luces de la “nave nodriza”.

A medida que el avion se aproximaba a Eielson y
Fairbanks, el capitan vio aparecer “subitamente del lado
Norte... quizds a una distancia de cuatro o cinco montanas
dos luces muy brillantes.” Tuvo varias ideas de lo que podria
ser. No pudo identificar las luces terrestres convencionales
porque “el vuelo por encima del territorio de Alaska se hace
durante el dia y es un tanto confuso tratar de identificar el
tipo de luces” en el suelo. Al final decidié que las luces se
encontraban a lo largo del oleoducto de Alaska.

UNA NAVE
GIGANTESCA

Continuando con su narracion,
el Capt. Terauchi recordé que :
“Llegamos al espacio aéreo que
esta por encima de la Base de las
Fuerzas Aéreas de Eielson y
Fairbanks.” ( De hecho, <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>